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Motor vehicle air conditioning unit - has fan, heat exchangers and 
dampers controlling fresh air inlet and direct, heated or cooled, up 
or downward outlet 

USINES CHAUSSON SA 16.01.70-FR-001646 

(16.03.81) B60h-01 B60h-03 
18.01.71 as 000622 (5ppll90) 

The self-contained unit is intended for controlling temp and 
ventilation in a motor vehicle. It comprises a fan (H) in an upper 
housing (2) and at least one switchable heat exchanger (27,28) in a 
lower housing half (1). A hinged damper (7) in the half (2) controls 
inlet of outside air and a second hinged (15a) damper (15) controls an 
upward outlet (16). 

A partition (13) between the housing halves (2,1) has an inlet 
opening (12) to the centrifugal fan with a movable closure louvre (18), 
and a second inlet opening (14) to the heat exchanger controlled by 
the damper (15). Hinged dampers in the lower housing (1) control 
adjacent outlets (22,24) so that an upper outlet (22) is closed when a 
lower outlet (24) is open and vice verse. 
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INRICHTING VOOR HET REGELEN VAN HET KLIMAAT BINNEN EEN VOERTUIG. 

Oe uitvinding heeft betrekklng op een als zelfstandige e^heid ultgevoerde inrichtlng voor het regelen 
y 4 „ het kHmaat blnnen een voertuig, bevattende een bovenste omhulsel -aarin een ventilator is ""^bracht en 

5 een onderste omhulsel. bevattende ten minste een In- en ultschakelbare -armtewlssel.ar. waarblj In he bovens 
omhulsel een eerste scharnlerbare klep is aangebracht voor eventuele toevoer van buitenlucht en wa.rbi In dat 
omhulsel aan de ventilatorafvoerzijde een tweede schamierbare klep aanwezig 1s voor het openen en slui en v.n 
een. op een naar een bovendeei . van het Inwendlge van het voert U ig gerlchte. uitgang van het bovenste omhulsel. 
terwljl het onderste omhulsel onder de warmtewlsselaar ultgangen bezit. 

10 Een dergelijke Inrichtlng is bekend u1t het Franse octrooischrift 1.534.866. 

Bij deze bekende Inrichtlng kan de ventilatie geheel worden afgesloten. ook kan ventiUt elucht door de 
naar boven gerlchte uitg.ng van het bovenste omhulsel en tegelljkerti jd a! of niet verwarmde lueh 
openingen in het onderste omhulsel stromen, ter-ijl ten slotte de naar boven gerlchte ultgang in het bovenste 
omhulsel geheel kan worden gesloten. 

IS De uitvinding beoogt het aantal regelmogelijkheden te vergroten. 

Hiertoe is tussen het bovenste en het onderste omhulsel een dwarswand aanwezig. met een eerste opening, 
die hoofdz.kelijk samenv.lt met de onderranden van de bladen van de .Is centrlfugaa.ventil.tor ^voerde 
ventilator en welke eerste opening voorzlen Is v.n een be-eegbaar .fsluitorg..n. ter-ijl de klep. die de uit- 
g.ng uit het bovenste omhulsel bestuurt tevens voor het van bovenaf besturen van een tweede opening In de 

20 dwarswand dlent. waarblj wanneer de uitg.ng gesloten is. de opening is geopend en omgekeerd en het onderste 
omhulsel n..st elke uitg.ng een opening b«1t. waarblj het openen en sluiten y^elk ste . ui gang . opening 
wordt bestuurd door een gemeensch.ppelijke klep. waarblj wanneer de openlngen^loten zijn. de uitg.ngen 

geopend zijn en omgekeerd. •„,„„„. 
Het behoud van de mogel 1 Jkheden van de bekende inrichtlng kan de inrichtlng volgens de ultv nding boven 
25 dien zo worden ingesteld. dat ventilatie zonder verwanning uitsluitend in het bovendeei van het Inwendlge van 
het voertuig mogelijk is. dat ver-arming 1n het onderste deel te zamen met ruitverwarmlng .1 of niet onder 
uitschakeling van de ventilator, mogelijk is en ten s!otte dat lucht uit het onderste deel van tat inwe ge 
van het voertuig kan worden aangezogen en weer onder Inschakeling van een wanntewlsselaar in het inwendlge van 

het voertuig kan worden teruggebracht. fc . t ««i„,.. 
30 Wanneer verder volgens de uitvinding het onderste omhulsel een luchtvervannende en een l"'ht oele 

warmtewlsselaar bev.t. kan bij hercirculeren van in het inwendige van het voertuig aanwezige lucht. dat inwen- 
dige. bovendien naar keuze intenslef worden verwanad of worden gekoeld. 

Opgemerkt wordt dat uit het Franse octrooischrift 1.427.848 bij een soortgelijke Inrichtlng bekend is 
meer dan een uitg.ng van een bestuurbar* klep te voorzien. Echter zijn de nagelmogelijkheden 
36 De uitvinding zal worden vertiuidelljkt 1n de nu volgende beschrijving aan de hand van de teken.ng v.n een 

uitvoeringsvoorbeeld. In de tekening tonen: „„„ haid uit - 

fig. 1. schematise!,, een aanzicht en doorsnede vanaf de personenrulmte op de als zelfstandige eenheid u,t 

gevoerde kllmaatregellnrichting volgens de uitvinding; _ uort , M ,«. door- 

fig. 2. schematise, een over 90° ten opzichte van het aanzicht volgens f,g. 1 gedra.lde. verticale door 

40 snede door de inrlchting en „k4ii»«x<. 

fig. 3 - 5 met de schematl sche doorsnede volgens fig. 2 overeenkomende doorsneden bij de verschillende 

werkingswijzen van de kllmaatregellnrichting. 

De inrichtlng bev.t een onderste omhulsel 1. met de von. of nagenoe, de von, van een paralle led pedum 
waarboven een bovenste omhulsel 2 1s aangebracht. dat bijvoorbeeld op de in fig. 2 weergegeven wijze een hel- 
45 ling ten opzichte van het onderste omhulsel 1 vertoont. 

De inrichtlng is bestemd om te worden aangebracht onder en juist achter het instrumentenbord 3 van een 
voertuig en de bovenzijde 2. van het bovenste omhulsel 2 heeft bij voorkeur een zodanige helling, dat het 
gericht wordt naar de luchttoevoerspleten 4. die In de motork.p 5 van het voertuig zijn aangebracht. b jvoor- 
beeld op geHnge afstand van de voorruit 6. De bovenzijde 2a v.n het omhulsel 2 bev.t een beweegbare klep 7. 
50 die het openen of het sluiten van een 1n die bovenzijde 2a aanwezige opening 8 bepaalt. 

Blnnen het omhulsel 2 strekt zich In dwarsrichting een schot 9 uit. welk een mondstuk 10 bezit dat naar 
een centrifugaalventilator U leidt. Een opening of mondstuk 12 is Juist onder de ventilator 11 aangebracht en 
wordt gedragen door een dwarswand 13. die het bovenste omhulsel 2 van het onderste omhulsel 1 Scheldt. Beweeg- 
bare afsluitorganen 18. die bijvoorbeeld worden gevormd door een stel gelede bllnden. maken het mogelijk om 
55 het mondstuk 12 te sluiten tijdens de werking van de inrichtlng als "ventilator" en als "verwarming" en om 
dit mondstuk te openen tijdens de werking van de inrichtlng als "koeler". De wand 13 heeft een tweede ope- 
ning 14. die kan worden gesloten door een klep 15. welke bijvcorbeeld kan scharnieren om een as 15a en twee 
standen kan Innemen. Deze standen zijn In fig. 2 resp. in voile en in gebroken lijnen weergegeven. In de 



